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Period: 2024-07-01 - 2024-12-31

Bolagets nettoomséattning for perioden uppgick till 1567 (1481) TSEK
Rorelseresultatet (EBIT) for perioden uppgick till -5 406 (-2 618) TSEK
EBITDA for perioden uppgick till -5 264 (-2 614) TSEK

Resultat per aktie for perioden var -0,24 (-0,07) SEK

Bolaget har aktiverat kostnader om 5 948 (5 757) TSEK under perioden

Period: 2024-01-01 - 2024-12-31

Bolagets nettoomséattning for perioden uppgick till 3 386 (6 170) TSEK
Rorelseresultatet (EBIT) for perioden uppgick till -8 414 (-1 332) TSEK
EBITDA for perioden uppgick till -8 267 (-1298) TSEK

Resultat per aktie for perioden var -0,34 (-0,07) SEK

Bolaget har aktiverat kostnader om 13 048 (9 808) TSEK under perioden

Vasentliga handelser under rapportperioden

Nytt patent avseende viktsensor beviljat, vilket mdjliggor utveckling av avancerade tjanster

som exempelvis automatisk vagnsupptagning.

Installation av 120 PMU:er hos VATE RAIL pabdrjad.

Partneravtal for forsaljning pa den indonesiska marknaden med jarnvagsforetaget Artindo

via Business Sweden's prestigefyllda Catalyst-program.

Nytt kontor med forbattrade maojligheter for teknikutveckling, samt nytt Al- och Machine Learning-labb.
Utveckling av tillbehor till kamerasystemet i form av fasten for barrem, displayfaste etc pabérjad,
Fordjupat samarbete med PT Kereta Api Indonesia (KA.

Innovationsprojektet med Trafikverket avslutat.

Ramavtal skring framtida samarbetsformer med Havelldndische Eisenbahn AG (HVLE) har tecknats.
Havellandische Eisenbahn AG (HVLE) testar och utvarderar RMD:s kamerasystem.

CFL Cargo testar och utvarderar RMD:s kamerasystem.

Hector Rail testar och utvarderar RMD:s kamerasystem.

Fenniarail OY i Finland testar och utvarderar RMD:s kamerasystem.

TX Logistik har utrustat alla lok med RMD:s kamerasystem.

25 kamerasystem har levererats till Green Cargo.

VATE Trafik AB bestéller utveckling av ett digitalt rangeringsverktyg av RMD, baserat pa

RMD:s rangeringsverktyg och PMU:er.

Bolaget har genomfort en foretradesemission som tillférde bolaget cirka 19 miljoner SEK fore kostnader.

Vasentliga handelser efter rapportperiodens utgang

VATE Rail skriver avropsavtal om kdp av 25 kamerasystem.

Utveckling av konceptet "Automatic Train Departures” har startat. Projektet inkluderar digitalisering av
flera tidsédande och kostsamma processer, som bland annat automatisk vagnsupptagning.

LOI har utarbetats med TX Logistik om utveckling av ett nytt digitalt sékerhets- och trafikledningsstéd
baserat p& Al, Machine Learning och RMD:s kamerasystem.

En av Sveriges storsta persontrafikorganisatorer 6nskar samarbeta med RMD i ett utvecklingsprojekt
baserat pd RMD:s system for analys samt PMU:er, for att darefter kunna koépa tjansten av RMD.

En av Sveriges storsta persontadgsoperatorer och fordonsagare férhandlar med RMD om att genomféra
ett metodutvecklingsprojekt med RMD som leverantér av bade teknikutveckling och tjanst.

RMD arbetar med Bridging4Growth-projektets delegation till Sao Paulo for att skapa fotfaste pa den
brasilianska marknaden.

RMD i diskussioner med Séderberg & Partner och Trygg-Hansa om upp till 30% sénkta
forsakringspremier for de som anvander RMD:s riskforebyggande produkter och system.

RMD inbjudna av TCC att visa upp bade system, PMU:er, ursparningssensor, appen MyTrain, och
backkamera under internationellt erkdnda TCC Conference and Tour” i Pueblo i Colorado, USA.



Fokus pa leveranser och utveckling
under andra halvaret for Railway
Metrics and Dynamics

Under andra halvaret 2024 fortsatte RMD sin dyna-
miska utveckling med betydande framsteg inom flera
omraden. Efter en intensiv inledning av éaret, dar tester
och produktion genomférdes med hog effektivitet,
fokuserade bolaget under andra halvan ocksa pa leve-
ranser.

Serieproduktionen av vara sensorer och kameror har
under andra halvéaret natt ut till vara kunder, och vi

har intensifierat utvecklingen av vara avancerade Al-
och maskininlarningslosningar som utgor karnan i

vart system. Dessa teknologier ar avgorande for digita-
liseringen av jarnvagssektorn, och vi ser en betydande
efterfrdgan pa bade produkter och digitala tjanster.
Marknaden har bérjat fa upp égonen for vad vart "sys-
tem-av-system” kan analysera och detektera.

Patentansokan pa var egenutvecklade lastviktsensor
har beviljats, vilket innebar att vi har kunnat ta utveck-
lingen av véra tjansteerbjudanden till en ny niva. Bland
annat ingar den nya produkten som en viktig del i av
ett nytt digitalt rangeringsverktyg utformat for att for-
battra effektiviteten och sakerheten inom tagvaxling.
Verktyget har potential att gynna hela branschen som
en innovativ I6sning pa flera langvariga utmaningar -
och den forsta ordern har redan kommit in.

Jarnvagens framtid fortsatter att vara en prioriterad
fraga pé regeringsniva. Vi har varit, och kommer att
fortsatta vara, aktiva deltagare i dessa diskussioner.

Under vintern blev vi nominerade till Innovation Awards
2024, ett erkdnnande av var stravan efter att driva
innovation och teknologisk utveckling inom jarnvags-
industrin.

Under hasten har vi lyckats starka vara relationer och
komma i nara dialog med flera av de stora nyckelakt6-
rerna inom sektorn. Denna dialog ger oss kontinuerligt
vardefulla insikter samtidigt som vi far méjlighet att
presentera vara senaste innovationer.

Sakerhetsfragor fortsatter att vara i fokus, sarskilt med
Arbetsmiljoverkets dkade krav pa sakerhet for
personal involverad i tagvaxling som trader i kraft

Jan Lindgvist, VD

den 1juni 2025. Férbudet mot att dka pa fotsteg vid
backning ar férenat med vite pa 15 miljoner SEK. Var
kameraldsning spelar en central roll i att méta dessa
nya standarder och sakerstélla en trygg arbetsmiljo.
Varen kommer darmed att bli en mycket spannande
period for RMD da vi férvantar oss att flera av de stérre
aktérerna i branschen kommer att évervaga var l6sning

Intaktsmassigt har vi sett en positiv trend pa vara egna
produkter, med 6kade faktureringar fran vara hyresav-
tal och nya kunder. Kostnaderna har under aret okat i
linje med plan. Vi bedémer att nuvarande kostnadsniva
ar nédvandig for att na vara tillvaxtmal.

Framodver kommer vart fokus att ligga pa att ytterligare
utveckla vara produkter och tjanster, samt att starka
var narvaro pa internationella marknader. Vi ar fast
beslutna att leda den pdgaende omvandlingen inom
jarnvagssektorn och fortsatta leverera varde till vara
kunder och partners.

Andra halvaret 2024 har varit en period av tillvaxt och
framgéng for RMD, och vi ser med tillférsikt fram emot
framtida méjligheter och utmaningar.
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Framgang for RMD:s kamerasystem

RMD:s kamerasystem for digital uppsikt, populkart kallad "backkamera”, har vidareutvecklats och for-
battrats bade vad géller funktioner, hardvara, batteritid och datadverforing. Bland annat har VATE Rail,
TX Logistik och Green Cargo képt och inforlivat kamerasystemet i sina verksamheter.

Dessutom pagér det tester och utvarderingar av kamerasystemet hos en hel rad kunder, bland annat
finska Fenniarail OY, tyska Havellandische Eisenbahn AG, CFL Cargo och Hector Rail.

Langsiktig och stabil intaktsmodell

Var intaktsmodell bygger pé att vi debiterar vara kunder per dygn enligt avtal. Kontrakten stracker sig
Over langre perioder, och den dagliga debitering innebar darfor att vi sakerstaller en stabil och langsiktig
omsattning istallet for héga engangsintakter och snabbt 6kad omsattning. Med var intaktsmodell vinner
vi fordelen att istallet kontinuerligt generera intakter éver tid, samtidigt som vi uppréatthéller goda och
nara relationer med véara kunder.

Marknaden for kameror vantas accelerera - 800-1200 enheter i Sverige

RMD:s tidigare bedémning att den svenska marknadenfér backkameror uppgéar till mellan 800 och 1200
kameror kvarstar. Med dagens dkade fokus pa sékerhet inom jarnvagssektorn, ar forvantningen att den
nordiska marknaden foljer Sveriges exempel med backkameror och att aven resten av Europa tar efter.

Arbetsmiljoverkets beslut om férbud mot att dka pa fotsteg blev 6verklagat och inférandet skéts upp,
men kommer att inféras fran och med 1 juni 2025. Overtradelser &r férenat med vite pa 15 miljoner SEK
och RMD:s uppdaterade, toppmoderna backkamera ar ett hogaktuellt alternativ.

Order pa nytt digitalt rangeringsverktyg

RMD har utarbetat ett LOI med TX logistik om utvecklingen av ett ett digitalt rangeringsverktyg som
syftar till att forbattra effektiviteten och sakerheten inom tagvéxling. Detta verktyg férvantas bli en
vardefull resurs for hela jarnvagsbranschen. Rangeringsverktyget blir en del av RMD:s portfolj. Utveck-
lingsarbetet bestalldes av VATE Trafik AB och forvantas vara klart i december 2025.

Nya partnerskap och samarbeten

Under hosten har RMD ingéatt flera strategiska partnerskap med ledande aktérer inom transportsektorn,
vilket starker féretagets position pd marknaden och 6ppnar upp for nya mojligheter.



Planering for nytt sakerhets- och trafikledningsstod

Ett Letter of Intent har tecknats mellan RMD och TX Logistik for utvecklingen av ett helt nytt sékerhets-
och trafikledningsstéd. Systemet bygger pa en kombination av egenutvecklade GPS-sandare och
RMD:s framgangsrika kamerasystem, som nu far Al- och Machine Learning-stéd. Systemet blir en del
av RMD:s portfol;.

RMD:s kompetens avgorande for nya utvecklingsprojekt och tjanster

En av Sveriges storsta persontagoperatorer och fordonsagare férhandlar med RMD om att genomféra
ett metodutvecklingsprojekt med RMD som leverantér av bade teknikutveckling och tjanst. Teknik-
utvecklingsprojektet anpassas for en tagfiotta av en specifik typ. Den efterféljande tjanst som sedan
avtalas bygger pa RMD:s sensorteknik och Al-baserade system och innefattar aven cirka 120 PMU:er.

Dessutom 6nskar en av Sveriges storsta persontrafikorganisatérer samarbeta med RMD i ett gemen-
samt, kontrakterat utvecklingsprojekt for en tagflotta av en specifik typ. Den efterféljande tjansten
baseras pa RMD:s sensorteknik och Al-baserade system for analys och innefattar aven cirka 96 PMU:er.

Naturligt avslut pa innovationsprojekt

| och med att vi nu skapat en stabil grund med I6pande hyresintakter fran vara karnprodukter fattade
RMD i slutet av forra aret det strategiska beslutet att avsluta vart innovationsprojekt med Trafikverket.
Detta projekt har varit vardefull for RMD péa det satt att vardefull kompetens byggts upp samtidigt som
projektet medfort ett valbehovligt kassafléde. Vi kan nu fullt ut fokusera pa vidarutveckling och kom-
mersialisering av vara karnprodukter.

TCC Conference and Tour, Pueblo i Colorado, USA

Den 7-8 oktober 2025 halls "TCC Conference and Tour” i Pueblo i Colorado, USA.

RMD kommer att vara pa plats for att demonstrera bade systemplattformen, ursparningsdetektionen,
samt RMD:s applikation MyTrain i ett fullskaligt ursparningstest. Ursparningstestet genomfoérst pa TCC
(Transportation Technology Center), en av de mest avancerade testanlaggningarna i varlden som drivs
av ENSCO.

Efter demonstrationen kommer RMD att redovisa datan och systemets funktion under testet, svara pa
fragor och diskutera de framtida planerna for utveckling,

RMD har blivit sarskilt inbjudna av TCC. Pa plats finns beslutsfattare fran hela varlden och vi ser det som
en fantastsik mojlighet att komma in pa den amerikanska marknaden.



Kraftigt utokad portfolj av bade
produkter och tjanster

Sedan RMD:s bérsintroduktion har foretaget genomgatt en betydande utveckling. Ur-
sprungligen fokuserade RMD pa var banbrytande Performance Monitoring Unit (PMU), en
sensor for realtidsdvervakning av jarnvagsinfrastruktur och rullande materiel. Idag har RMD
utdkat sin produktportfélj avsevart och erbjuder en omfattande systemplattform som inte-
grerar avancerad sensorteknik, maskininlarning och Al.

Denna expansion har majliggjort for RMD att tillhandahalla skraddarsydda I6sningar inom
olika marknadssegment for bade operatérer, infrastrukturdgare och inom godstransport-
bolag. De flesta anvands redan idag i drift ute hos vara kunder och vissa forvantas na
marknaden inom de kommande sex manaderna. | det féljande avsnittet presenteras vara
nuvarande produkter och tjanster, tillsammans med en beskrivning av deras specifika
férdelar och tillampningar.




PMU (Performance Monitoring Unit)

PMU:n utgdr karnan i vart "system av system” Den ar en avancerad enhet som kan identifiera och
analysera olika typer av avvikelser i bade jarnvagsinfrastruktur och rullande materiel. Den samlar
data in och analyserar vibrationsmaonster fran interaktionen mellan infrastruktur och rullande
materiel —och stari standig forbindelse med RMD:s Al- och Machine Learning-baserade system.
(Ett system som hela tiden lar sig och utvecklas ju mer data som rapporteras till det).

Den kan ocksa fungera som kommunikationshub med andra smarta enheter, exempelvis
temperatursensorer i form av bultar. Datan och analysresultaten kan sedan visualiseras i en
instrumentpanel i RMD:s egna Train Management System. PMU:n kommunicerar ocksé direkt med
RMD:s app MyTrain och kan rapportera akuta avvikelser, som exempelvis ursparningar, till lokféraren
- i realtid.

PMU:n kan bland annat detektera.

«  Ursparningar (larmar lokféraren direkt)

«  Hurlange rullande material har varit i bruk, (sa att underhall kan planeras)
«  Vardslos lastning.

+  Hijulplattor

« Instabilitet

- Skador pa ral

+  Skador p& kontaktledning

- Temperaturférandringar i hjulboxar

- Fel p4d bromsar

+ Gangdynamiska avvikelser

«  "Ride index”

«  Trender och férandringar i statusen pa allt den Gvervakar

PMU:n ar grunden for smarta tjanster sa som automatisk vagnsupptagning, Geofencing och
GPS-funktioner samt mycket annat.
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Kamerasystem for digital uppsikt (dven "Backkamera”)

Var backkamera 6kar sédkerheten, effektiviserar rangering och férbattrar produktiviteten.
Den anvands av flera operatérer och ar noggrant testad i alla vaderférhallanden.

Okad siakerhet och smidigare rangering

Omflyttning av vagnar pa en terminal kraver vanligtvis b&de lokférarens och en véxlingsledares insats.
Med den nya backkameran kan lokféraren nu hantera hela processen sjalv, vilket dkar effektiviteten och
mojliggor en sakrare och mer andamalsenlig anvandning av personal.

RMD:s backkamera ger realtidsévervakning av tagets bakre del. Den forbattrar sékerheten avsevart

och bidrar till mer effektiva rangeringar. Arbetsmiljéverkets forbud mot det farliga momentet att &ka pa
fotsteg vid backning som inférs 1juni 2025, ar férenat med ett vite pa 15 miljoner SEK och férvantas ¢ka
forsaljningen.

Backkameran - en besparing

Jarnvagstransport pagar dygnet runt, aret om. Om en vagn maéste stéllas at sidan pa grund av ett fel kan
det bli kostsamt. Personal kan behdva transporteras till aviagsna platser, eftersom sikten i fardriktningen
maste sakerstéllas aven vid backning. Tidigare har detta inneburit extra bemanning, dvertidskostnader
och férseningar, med dkade utgifter som foljd.

Vid rangering péa en terminal eller backning av ett tag till ett annat spar anvands ofta en handhéllen
radiostyrning. Kamerans bildskarm - vilken standardmobil som helst - kan enkelt fastas i ett sarskilt
monteringsfaste. P4 sa satt kan en ensam operatér backa taget, eftersom kameran ger en tydlig bild av
vad som hander bakom. Detta resulterar i betydande besparingar av driftskostnader.

Extra stdd vid behov

Backkameran effektiviserar dessa moment genom att lokféraren hela tiden kan 6vervaka tagets bakre
del frdn hytten. Dessutom kan en annan person pa distans ge stod under kérningen. Allt som kameran
registrerar kan visas péa en instrumentpanel, vilket ger lokféraren extra trygghet.
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Digitalt rangeringsverktyg

RMD:s digitala rangering bygger pa att vagnarna ar utrustade med PMU:er och ar ett verktyg som
hjalper kunder att komma bort frdn den manuella hantering som fortfarande anvands. Innan tagen
fa&rrulla ut frén en bangard eller hamn méste man deklarera tdgets sammansattning, vagnarnas
individuella vikt och godstyp. Det har ska matchas mot flera parametrar, som exempelvis lokets
dragkapacitet, bromskapaciteten och banans profil.

Rangeringsverktyget gér det mojligt att pa ett smidigt satt scanna in all data, oavsett kalla, sa att
informationen hamnar i ett och samma granssnitt. Tagklareraren kan sedan bygga ihop de nya
tdgsatten med "drag-and drop’-funktionalitet. Alla styrande parametrar balanseras och systemet
varnar ocksd om nagon data, exempelvis vagnsvikt, skulle saknas eller vara felaktig.

N&gra av de nyttiga funktionerna i verktyget ar:

«  Sattihop tag via en "drag-and-drop™-granssnitt.

« Balanserar alla styrande parametrar.

- Skadade vagnar kan markeras och taggas.

- Skannar all data, oavsett kélla (fax, pdf m.m,).

«  Varnar om nagon data saknas.

«  Levererar vagnupphamtningslistor digitalt till valfritt system (Topas E).

13
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Lastlassensor (Kingpin Lock Sensor)

Denna sensor anvands for att kontinuerligt dvervaka kingpin-laset och sakerstalla
att det ar korrekt last vid alla tillfallen. Kingpin-laset ar en avgérande komponent som
forhindrar att lasttrailers separeras under transport.

Sensorn dvervakar kingpin-laset och ser till att det ar korrekt Iast. Den varnar féraren om det finns risk att
laset lossnar under fard, vilket annars kan aventyra lasten och i varsta fall leda till ursparning.

Kingpin-lassensorn fungerar som en extra sékerhetsfunktion genom att indikera nar laset ar aktivt och
I&st - en stor forbattring jamfort med manuell inspektion fére avgang.

Om sensorn upptacker att 1aset ar felaktigt placerat eller ol&st skickas en varning till tagets styrsystem
och/eller MyTrainApp, vilket gor det mojligt for operatéren att agera innan en olycka eller oavsiktlig
separation av vagnarna intraffar. Systemet forbattrar sékerheten och minimerar risken fér skador pa bade
last och infrastruktur.

Driftledningen informeras enligt TSD Drift-foreskrifterna. Systemet fungerar som ett hjalpmedel

utan att kradva modifiering av fordonet. Aktuell status for lok, vagnar och 6vriga delar av anlaggningen
kan visualiseras i en dashboard i RMD:s Train Management System,, vilket ger en tydlig éverblick
over systemets skick. Data kan delas vidare via integration eller Common Interface till operatorer,
infrastrukturférvaltare och underhallsaktérer.

Egenskaper

«  Séakerstaller att lasten ar last

+  Realtidsévervakning

«  Varnar féraren via MyTrainApp

«  Forhindrar skador pé last, tdg och infrastruktur



Bromssensor

Denna sensor anvands for att kontinuerligt 6vervaka att fordonets bromssystem ar
korrekt trycksatt och inte har lackor.

En stabil och palitlig bromsfunktion ar avgérande for séker och effektiv tagdrift. RMD:s bromssensor
dvervakar kontinuerligt bromssystemets lufttryck i realtid och ger omedelbara varningar vid avvikelser.
Genom att identifiera tryckfall eller onormala tryckférandringar kan sensorn bidra till att forebygga
bromsproblem och minimera risken for driftstopp eller sakerhetsincidenter.

Sensorn sitter monterad pa luftkopplingen till den del av bromssystemet som ligger sist i kedjan. Via en
separat kontrollenhet skickar sensorn data direkt till lokféraren via MyTrainApp, dar den dyker upp i den

normala dversiktsbilden dver tagets sensorsystem. Vidf akuta fel varnas lokféraren, som direkt kan vidta
atgarder.

Med realtidsévervakning av bromstrycket forbattras bade sakerheten och driftseffektiviteten, samtidigt
som risken for ovantade stillestand och kostsamma reparationer minskar.
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Pantografsensor

Pantografsensorn fungerar precis som en vanlig PMU, och fasts antingen pa
pantografen eller pa bogien.. Sensorn évervakar trender och avvikelser och skickar
data som bearbetas av RMD:s Al-baesrade system. Den registrerar eventuella fel eller
problem med sjalva pantografen - samt eventuella skador pa bade kolskenan och
kontaktledningen.

Datan bearbetas i realtid, och systemet dvervakar noggrant statusen pa bade infrastruktur och
lokomotivkomponenter, vilket i sin tur mojliggér férebyggande atgarder. Skador pa kontaktledningslinjen
eller kolstdngen kan orsaka att pantografen fastnar, vilket leder till ett katastrofalt rivande av
kontaktledningslinjerna. Om ett fel skulle intraffa, varnas tagférare omedelbart via "MyTrain"-appen och
kan stoppa taget for att férhindra ytterligare skador.

Pantografsensor bestar av en speciell PMU-variant som anpassats specifikt for andamalet, och
den har aven kontinuerlig stromférsorjning. | systemet ingar aven smé externa accelerometrar och
lutningssensorer som fasts i underkant av stromavtagaren.

Egenskaper

«  For att mata spar- och kontaktledningskvalitet
+  Permanent stromfoérsorjning

+  Kontinuerlig datamétning

+  Kontinuerlig dataéverféring

+  RTK GPS fér mycket precis positionering

- Monteras pa boggi eller pantograf.



Lastviktsensor

Lastviktsensorn registrerar bade lastvikt och totalvikt, och ser ocksa till att lasten ar
jamnt fordelad. Vikten rapporteras automatiskt och korrekt till Topas eller andra system.

Ojamn lastfordelning i godstag kan skapa 6verdrivna krafter som bidrar till "truck hunting”. Nar ett
godsvagn ar obalanserat, forflyttas dess tyngdpunkt, vilket 6kar de laterala krafterna pa spéaret. Detta kan
orsaka att hjulaxlarna rér sig ryckigt fran sida till sida, vilket leder till 6kat slitage pa bade hjul och rals.
Dessutom kan en obalanserad last ge upphov till krangningar, vilket ytterligare paverkar kérstabiliteten,
sarskilt vid hégre hastigheter.

Obalanserad last ger ocksa forsamrad fjadringsrespons: Godsvagnar ar designade for att hantera vikt
inom vissa granser pa varje axel. Ojamn lastférdelning belastar fjadringen extra, vilket kan gora att den
inte absorberar laterala krafter lika effektivt - vilket medfér instabilitet.

Det finns ocksa en risk for resonansoscillationer: Om lasten ar obalanserad kan sma oscillationer
forstarkas till mer allvarlig "truck hunting”. Nar denna rérelse val har bérjat ar det svart for
fjadringssystemet att motverka, sarskilt i godsvagnar utan avancerade dampningssystem.

Vardslos lastning
Forutom att registrera vikten och dess fordelning dvervakar lastviktsensorn fran RMD aven
lastningsprocessen i sig — och registrerar eventuell felaktig hantering.

Korrekta banavgifter

Viktrestriktioner ar avgorande. Olika vagnar har olika lastkapaciteter och lastens densitet varierar, och olika
sparavsnitt har specifika begransningar. Noggrann viktberakning ar nédvandig, och den manskliga faktorn
utgor en risk for felaktiga uppskattningar. Med RMD:s viktsensor kan vagnarna vagas med precision,
vilket ar betydelsefullt eftersom de banavgifter godstransportforetaget betalar baseras pa vikt.
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Temperatursensor

RMD:s systemldsning bestar av temperaturkansliga bultar fran Strainlabs i kombination
med PMU-sensorer. Bultarna skickar sin information till narliggande PMU:er, dar
informationen fran bultarna analyseras tillsammans med éverig data fran PMU:erna.

Den sammanslagna teknologin analyserar temperaturdata i realtid och ger ett effektivt skydd mot
sadana urspéarningar som orsakas av Overhettning av hjulaxellddorna. De smarta bultarna upptacker
temperaturférandringen, medan PMU:erna registrerar férandrade vibrationer. P4 sa satt finns det i dessa
fall en stérre mojlighet att férhindra ursparning innan den intréffar. P4 s& satt kan man undvika eller
minimera skador pa bade infrastruktur och tag.

Anslutna loT-bultar

De smarta bultarna tillverkas av det svenska foretaget Strainlabs, som ingick ett partnerskapsavtal
med Railway Metrics and Dynamics under 2024. De smarta bultarna ger ytterligare en dimension av
information som ar sémlést integrerad i var egenutvecklade systemlésning.
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MyTrain

Forar-appen "MyTrain” fungerar som en férlangning av RMD:s systemplattform och
Train Management System. Appen ger lokféraren en kontinuerlig éversiktsbild éver alla
sensorer i systemet och varrnar for eventuella problem och akuta handelser.

Exempel p& detta ar ursparningslarm, men aven kritiska fel i lok, vagnar, kingpin-las, bromsar, hjul och
hjulaxlar, pantografen eller kontaktledningslinjerna.

MyTrain-appen visar hela tiden alla varden som PMU:erna 6vervakar, vilket ger féraren full insyn i tagets
prestanda och dess interaktion med infrastrukturen. RMD:s Train Management System loggar data frén
PMU:erna och kan identifiera monster eller trender i prestandan. Darfér kan MyTrain-appen varna for
avvikelser som kan leda till allvarliga problem i framtiden.

Minimera skador

De potentiella besparingarna nar en olycka intraffar ar enorma. En férare kan ibland missa att en
ursparning har intraffat. Med MyTrain-appen far féraren omedelbar varning och kan stoppa taget direkt.
Detta minskar betydligt alla de skador en ursparning medfér och darmed aven reparationskostnaderna.

MyTrain - i korthet

+ Realtidslarm for akuta fel och ursparningar
+  Live t&gsstatus

- Minimerar skador

« Varnar for negativa trender

+  Fungerar pa alla mobila enheter






Forandring i utstaende antal aktier och aktiekapital

Aktiekapital
Ingaende 2021-01-01 12700 600 63503
Ingaende 2022-01-01 12700 600 63503
Nyemission i februari 1492 279 7461
Fondemission i februari = 444 521
Nyemission i mars 311061 1297
Kvittningsemission i mars 163 250 5929
Fondemission i maj = 53975
Nyemission i september del.reg. 1 1542 212 61690
Nyemission i oktober 88 500 3540
Nyemission i oktober 1115 000 44 600
Nyemission i november 342788 13712
Utgaende 2022-12-31 17 755 690 710 228
Utgéende 2023-03-31 17 755 690 710 228
Teckningsoptioner i maj 1320776 52831
Utgaende 2023-12-31 19 076 466 763 059
Teckningsoptioner i februari 1430 688 820 286
Nyemission i februari 113 562 824 829
Kvittningsemission i februari 3246 350 954 683
Utgaende 2024-06-30 23867066 954 683
Nyemission december reg 1 11395 400 455 816
Nyemission december reg 2 3609 174 144 367
Utgaende 2024-12-31 38 871640 1554 866
Registering efter periodens slut
Nyemission december reg 3 4269 897 170 796
Nyemission december reg 4 2193 860 87754
Nyemission december reg 5 2882731 115 309
Utgaende saldo efter emission 48 218 128 1928 725
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Resultatrakning

BELOPP I TSEK 2024 2023 2024 2023
240701 - 241231 230701 - 231231 Helar Helar
RORELSENS INTAKTER
Forsaljning 1567 1481 3386 6170
Aktiverat arbete 5948 5757 13 048 9 808
Ovriga rorelseintakter 29 10 31 -2
Summa rérelsens intakter 7544 7248 16 466 15976
RORELSENS KOSTNADER
Ravaror och fornédenheter -1507 -1528 -3 067 -2196
Ovriga externa kostnader -8 613 -6792 -16 665 -12 61
Personalkostnader -2 688 -1542 -5 002 -2 467
Resultat fore avskrivningar (EBITDA) -5 264 -2 614 -8 267 -1298
Avskrivningar -135 0 =135 =25
Ovriga rorelsekostnader -6 -4 -1 -9
Rorelseresultat (EBIT) -5406 -2618 -8414 -1332
RESULTAT FORE FINANSIELLA POSTER
Ranteintakter och liknande poster 0 0 0 0
Rantekostnader och liknande poster -4 =l -4 =
PERIODENS RESULTAT FORE SKATT -5410 -2 619 -8 418 -1333
Skatt pa periodens resultat 0 0 0 0
PERIODENS RESULTAT EFTER SKATT -5410 -2619 -8 418 -1333
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Balansrakning

BELOPP | TSEK

A

TILLGANGAR

Anlaggningstillgangar

Immateriella anldggningstillgangar

Patent

Balanserade utgifter fér utvecklingsarbete

Summa immateriella anlaggningstillgangar

156 153

40 429

196 582

Summa anldggningstillgangar

196 582

Omsattningstillgangar

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar

Ovriga kortfristiga fordringar
Forutbetalda kostnader och upplupna intékter
Tecknat men ej inbetalt kapital

Summa kortfristiga fordringar

Kassa och bank
Summa omsaéttningstillgangar

SUMMA TILLGANGAR

199 664




Balansrakning, forts

ELOPP | TSEK
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital
Emdet ;eget kapital A
Aktiekapital
EJ registrs;rat aktiekapital e
7FondrffijfVLVJtvecinngsk'ostnader 40 065
Uppskrivnings;)Hd 123 986
Summa bundet eget kapital 165 606
Fritt eget kapital
7Ba|ar;sierat fritit Qe:l;;pital  fak -1834
?wi;d;n; ;esultat - o T N T -8418
Summa f;'itt e;;et ka';irtalr AL " -10 251

Summa eget kapital 155 355

Avsattningar

Avsattning uppskjuten skatt pa uppskrivning

Summa avsattningar

Kortfristiga skulder

Leverantérsskulder
Ovriga kortfristiga skulder
Upplupna kostnader och férutbetalda intakter

Summa kortfristiga skulder

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 199 664



Forandring eget kapital, 240701 - 241231

BELOPP | TSEK

Fond for
utvecklings- Balanserat Periodens Summa
Aktiekapital kostnader resultat resultat eget kapital
Eget kapital 2024-01-01 955 158 103 -8983 -3007 147 067
Disposition av foreg. periods resultat 0
Avsattning fond for utv.kostnader 5813 -5813 o
Uppskrivningsfond 0
Emissionskostnader -1361 -1361
Nyemission 600 14 459 15 059
Teckningsoptioner 0
Periodens resultat -5410 -5410
Utgaende balans 2024-12-31 1555 163 916 -1698 -8 417 155 355
Forandring eget kapital, 240101 - 241231
BELOPP | TSEK Fond for
utvecklings- Balanserat Periodens Summa
Aktiekapital kostnader resultat resultat eget kapital
Eget kapital 2024-01-01 763 27018 -8744 -1333 17703
Disposition av foreg. periods resultat -1333 1333 0
Avsattning fond for utv.kostnader 13048 -13 048 o
Uppskrivningsfond 123 986 123 986
Emissionskostnader -1302 -1302
Nyemission 792 22593 23385
Teckningsoptioner 0

Periodens resultat

-8418

Utgaende balans 2024-12-31

164 051

155 355




Forandring eget kapital, 230101 - 231231

BELOPP | TSEK Sl i
utvecklings- Balanserat Periodens Summa
Aktiekapital kostnader resultat resultat eget kapital
Eget kapital 2024-01-01 710 17 228 5361 -6 025 17 274
Disposition av foreg. periods resultat -6 025 6025 ]
Avsattning fond for utv.skostnader 9808 7 -9 808 7 - 0
Emissionskostnader - -269 - - -269
Teckningsoptioner — 158 1979 2032
Perioden.s resultat 7 -1333 -1333
Utgaende balans 2023-12-31 763 27018 -8744 -1333 17703

>







VR W R el
XA X OCOCNEET R B XL A

S S— — ...‘._1—- ‘*__‘r-'— -
s - T a»
-

2024-12-31 2023-12-31

Antal manader som rapporten avser 12 12
Justerat eget kapital (TSEK) (1558555 17703
Soliditet, % 78 59
Kassalikviditet 0.25 0,22
Utdelning/aktie kronor (SEK) 0 0
Resultat per aktie fore utspadning (SEK) -0,34 -0,07
Resultat per aktie efter utspadning (SEK) -0,33 -0,07
Eget kapital per aktie fore utspadning (SEK) 4,00 0,93
Nettoinvesteringar, materiella anldggningstillgangar (TSEK) 0 0
Nettoinvesteringar, immateriella anlaggningstillgangar (TSEK) 13 048 9808
Aktiens kvotvarde (SEK) 0,040 0,040
Genomsnittligt antal aktier under perioden (tusental), fore utspadning 24718 18 482
Genomsnittligt antal aktier under perioden (tusental), efter utspadning 25786 20 621
Antal aktier vid periodens utgang (tusental), fére utspadning 38 872 19 076
Antal aktier vid periodens utgang(tusental), efter utspadning 43142 20 621
Periodens kassaflode (TSEK) -246 -30M
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Kassaflodesanalys

BELOPP | TSEK

DEN LOPANDE VERKSAMHETEN

2024
240701-
241231

2023
230701-
231231

2023

Periodens resultat fore skatt -5410 -2 596 -8 418 -1333
Justering for ej kassaflédespaverkande poster:

Avskrivningar och nedskrivningar 135 0 135 25
Kassaflode fran den I6pande verksamheten

fore forandringar av rorelsekapitalet -5275 -2596 -8 283 -1308
Foérandring av rérelsekapital -2 597 6832 -998 6342
KASSAFLODE FRAN DEN LOPANDE VERKSAMHETEN -7872 4236 -9280 5034
INVESTERINGSVERKSAMHETEN

Foérandring immateriella anlaggningstillgangar -5948 -5759 -13 048 -9 808
KASSAFLODE FRAN INVESTERINGSVERKSAMHETEN -5948 -5759 -13 048 -9808
FINANSIERINGSVERKSAMHETEN

Korrigering emissionskostnader -1298 110 -1302 68
Nyemission 14 996 0 23 384 1695
KASSAFLODE FRAN FINANSIERINGSVERKSAMHETEN 13 698 110 22082 1763
PERIODENS KASSAFLODE =122 -1413 -246 -3011
Likvida medel vid periodens borjan 1345 2882 1469 4480
Likvida medel vid periodens slut 1223 1469 1223 1469









